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SIREZIORE VOLO (AEROSTAZ IONALENTO, DECOLLO VERTICALE)

1. La traslazione dell'aeromobile a velocita supersoniche (superlori cloé
aj 1200 km orari) impone different valorl dell's incldenza negativa»
a seconda che il velivolo trasla a m?uoze troposferiche o stratosferiche.
Nella troposfera (ossla a quote eriorl agli 11 000 metri) l'inclina-
Zlone negativa tende al suo valore minimo per ridurre la resistenza
a ica opposta dalla densa satmosfera attraversata. (Notare in-
versamente che se 1l volo & lento o, comunque, subsomico, ognl acce-

impone una sensibile accentuaziome dell'incidenza, salvo ri-
durre pol Iinclinazione all'assetto di prescrizione una volta raggiunta
la voluta velocitd di regime). Nella stratosfera l'aeromobile trasla con
inclinazione negativa tendente al suo mastimo valore, perché se la
produzione della resistenza aerodinamica & constratata dalla rarefazione

LA TECNICA REALTA
DEI “DISCHI VOLANTI, ANGLO-CANADESI

atmosferica, lo astesso stato fisico locale aglsce sfavorevolments pe
confront! dell’alimentazione atmosferica del propulsore’ occorrs 4=
que opporre al « vento relatlvos una convenlents sezione frontale &
caplazione (statica). Nel volo superstratosferico (sotiomesso alle legz
della Superaercdinamica) l'aeromoblle riduce nuovamente || vaiore
della sua angolazione negativa per 1l fatto che il peso del velivsy
prevale nettamente, pressochd: |m l'allineamenis fra la form
reattiva e la gravitd (o peso del velivolo). salvo per il cass del reg-
giungimento di velocitd eguall o casat prossime o quells dels rero.
namento a-gravitazionale (velocitd newtcntane). poliché allora si ricads
nel caso delle modalitd del volo stratosferico (« Satelllyy artificials)

4.

Le segnalazioni riguardanti l'apparizio-
ne di strani oggetti comunemente classi-
ficati come dischi volanti hanno assunto
in questi ultimi mesi un ritmo sempre
pit. serrato. Specialmente in Francia, ed
anche in Italia con il clamoroso avvista-
mento di Roma e relativa radarlocaliz-
zazione di un «oggetto sconosciutos» e,
recentemente, con l'osservazione nel cie-
lo di Linate (17 sett. u. 8., ore 19,40) di
un ¢ disco volante> da parte di persone
di insospettabile serietd e di alta com-
petenza nel campo aeronautico, é sem-
brato, ad un certo momento, di essere
sul punto di poter dire se non una pa-
rola definitiva almeno qualcosa di con-
creto su questo appassionante fenomeno.

Come al solito, perd, i dischi sono sva-
niti nel nulla, e nulla di concreto si
é potuto raccogliere che possa provare
la realtd degli strani aeromobili. Foto-
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grafie, o, meglio, cinematografie, nitide
e non sospette di trucco non se ne co-
noscono fino al momento attuale. E poi,
¢ davvero possibile che in tanti anni,
che con tante appariziomi, nessuno di
questi oggetti sia mai stato obbligato ad
atterrare dove tutti lo possano vedere e
controllare? Quale strumento pud esse-
re cosi perfetto da poter essere inviato
a spasso su mari e continenti con l'as-
soluta sicurezza che un banalissimo in-
cidente non lo obblighi a svelare il suo
segreto?

Dobbiamo dunque concludere che da
anni U'Umanitdé stia subendo una illu~
sione collettiva? Che la fantasia e liste~
rismo (nel senso volgarmente comune
del termine) facciano vedere dischi,
piatti, sigari ed altri strani oggetti dove
vi sarebbe solo qualche labile fenomeno
di carattere meteorologico? Poco pin di

di RENATO VESCO

un secolo fo si credeva cll'esistenza di
fantasmi, di streghe, di diavoli; e se
lvomo ha molto progredito material-
mente, psichicamente é ancora quello di
allora e di molti secoli prima di allore.
Secondo taluno, invece dei diavoli sono
ora i piatti, invece delle streghe i sigan,
ma $i tratterebbe sempre di quel tonio
di magico che alberga nel subcosciente
anche se aggiornato all’éra atomica. Ma
¢’¢ chi non crede di poter sottoscrivere
intieramente questo verdetto e penss,
sulla scorta di autorevoli testimonianze
difficilmente contestabili, che qualcoss
di reale ci debba pur essere all'origing
di questo romanzo tra il giallo e il ross,
e che nulla di assurdo vi sia nell'am-
mettere che aeromobili di tipo comple-
tamente nuovo possano essere realiz-
zati dalla tecnica moderna, clie tante
prove ha dato delle pili impensate pos-
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sibilitd, e senza che occorra invocare
quanto mai illusori interventi extra-
terrestri (st veda al riguardo l'articolo
«Marte? E un mondo in agonia» q
pag. 456 di questo fascicolo).

Molti studiosi hanno abbordato Ugr-
gomento dal lato tecnico, sviluppando
teorie pill 0 Meno astruse ma general-
mente molto deboli e che non reggono
ad un serio esame scientifico. Ci sem-
bra faccia eccezione lo studio che qui
pubblichiamo, dovuto ad un esperto di
cose aeronautiche, al quale per altro la-
sciamo la piena responsabilita delle af-
fermazioni e dei dati citati.

LA ReEepazione

La stampa segnala da qualche tempo
la riapparizione dei famosi dischi vo-
lanti. Come per il passato, alcuni di
tali avvistamenti non sono che parto di
pura fantasia (come l'episodio di Mo-
sjoeen nella Norvegia, causato dall’ac-
cidentale dirottamente di un piccolo
elicottero americano), altri seno da im-
putare a fenomeni naturali noti da se-
coli (pareli, fulmini globulari e granu-
lari, nubi lenticolari vaganti, aeroliti di
vario genere) ovvero a palloni-sonda
vaganti ad alta quota. I1 79 dei casi
sinora segnalati concerne pero degli
coggetti volanti non identificabili, di
consistenza solida e di forma ben de-
finita ».

Accantonate decisamente le supposte
provenienze extraterrestri perche i
Marziani e i Venusiani non esistono
che nelle credule (ma sino a quel pun-
to?) redazioni dei rotocalchi a tinta
¢sensazionale >, ogni nuovo avvista-
mento ripropone l'ormai settennale que-
sito: Americani o Sovietici?... La solu-
zione dell'enigma va perd ricercata al-
trove. La lista dei possibili costruttori
hon & completa: manca infatti la Gran
Bretagna 1a quale ¢&, senza dubbio, alla
testa di tutto il mondo nel campo dei
motori a reazione.

La stampa londinese nel marzo 1946
tomunico ufficiosamente che «...alla
data attuale ogni speranza inglese di
Tipresa aeronautica ¢ basata su alcuni
tipi a reazione, i quali — secondo fonti
autorevoli — sarebbero gid in uno sta-
dio di sviluppo tanto avanzato da far
Prevedere il loro impiego entro la
Prima metq del 47. Si tratta di veli-
voli che avranno, a quote superiori ai
15000 metri, velocitd « spaventose »...».
Sara davvero una pura coincidenza il
fatto che fy appunto verso la meta del
147 (ossia il 24 giugno di quell’anno)
che taje Arnold Kenneth — mentre pi-
otava il gyo aeroplano privato fra
Chehalis e Yakuima (Washington-USA)
— Vvide i primi dischi, nove, lucenti e
Toteanti intorno ai picchi del Monte
‘ainier, i quali sparirono poi rapidis-
Simi verso il Nord, oltre la vicina fron-
liera canadese?... Altre notizie-stampa
inglesi (coeve) fornirono poi interes-
Santi dettagl; sull'erigendo Centro Spe-
;mentale Aeronautico Nazionale di Tur-
eigb.Dfesso Bedford nel Dufordshire
gn terra meridionale) modellato st}]-
(C_“}}Ema della nostra indimenticabile

ta aeronautica » di Guidonia.

Il programma delle future ricerche
sperimentali da condurre in tale Centro
contemplava — oltre aj normali aero-
plani a motoelica da 750 km/orari e
a turboreazione da 1600 km/h (il noto
velivolo  siluriforme «Miles M. 52»
successivamente abbandonato) — anche
degli «..speciali tipi di apparecchi
che si spera potranno raggiungere i
2400 km/h. Secondo alcuni esperti sono
gid stati costruiti, hanno gid fatto delle
prove ed & probabile che in un pros-
simo avvenire volino sulla Gran Bre-
tagna. (.. Dunque i prototipi erano stati
costruiti altrove... N.d.A.). Tali appa-
recchi potrebbero, se necessario, fare
molte volte il giro del mondo senza
fermarsi, perché hanno bisogno di car-
burante solo per il decollo e Uatterrag-
gio. La Gran Bretagna ha gia stupito
il mondo con la sua eccellente produ-
zione di motori a turbina, ma questo
nuovo sviluppo degli scienziati britan-
nici & la pit grande tappa che laero-
nautica abbia effettuato dopo che l'uomo
ha incominciato a volare ». Sin dall’au-
tunno del 1945 si pronosticava per il
Canada un brillante avvenire aeronau-
tico e The Aeroplane scriveva in me-
rito: «..Il recente acquisto della Vic-
tory Aircraft con stabilimenti a Malton
nell’'Ontario... da parte del gruppo Haw-
ker-Siddeley (... Al quale risulta affi-
liata I'« Avro-Canada » indicata di re-
cente quale costruttrice di aeromobili
di tipo discoidale... N.d.A.) fa pensare
che entro i prossimi dieci anni il Ca-
nada possa divenire il centro della pro-
uzione aeronautica dell’ Impero Bri-
tannico...>. Velate notizie su speciali
centri di studi aeronautici installati da-
gli Inglesi ai primi del 1945 in una

zona non specificata dell’entroterra ca-
nadese circolarono poi per breve tempo
nell'immediato dopoguerra e ad essi,
almeno in parte, si riconnette forse il
clamoroso episodio spionistico di Ot-
tawa.

11 1946 & l'anno dei noti avvenimenti
politici nell’Oriente Europeo che pre-
lusero alla calata del esipario di fer-
ro>: logico, dunque, che un sipario al-
trettanto ferreo scendesse poco dopo su
di un ordine di ricerche aeronautiche
tanto rivoluzionarie ed impegnative dal
punto di vista militare...

Recenti seppure ambigue conferme
provengono da tecnici e dirigenti del-
I'« Avro-Canada Ltd.», da autorevoli
personalita anglo-canadesi e, in parti-
colare, dal Ministro della Produzione
per la Difesa, il quale in data 17-2-1953
ha precisato che gli esperti anglocana-
desi stanno effettivamente lavorando
da tempo attorno ad alcuni aeromobili
di rivoluzionaria concezione, la cui det-
tagliata illustrazione & perd inibita per
ragioni di sicurezza militare. Il seguito
€ noto, ma & ovvio ormai che lo schema
del presunto disco volante Avro non e
che una creazione posticcia divulgata
ad arte per sviare le indagini dalla
reale soluzione del ‘problema.

Le eccezionali prestazioni fornite dai
misteriosi velivoli inglesi non si pos-
sono logicamente attribuire che aj por-
tentosi dischi volanti e agli altri ordi-
gni derivati (fusi e sfere wvolanti), i
quali compaiono infatti nelle piu dispa-
rate e lontanissime parti del Globo.
Ovviamente solo il raggiungimento nel-
lalta stratosfera delle velocita vera-
mente ¢« spaventose » dell’ordine newto-
niano (7,8 km/sec = 28000 km/h)

2. Si ritiene comunemente che la -« ... tecnica odierna non & assolutamente in grado di ccstruire
motori di qualsivoglla tipo capaci di far viaggiare

velocitd... » (prof. Riedel) e che tali velocita non

oggett! abbastanza grandi a simili fantastiche

possono essere tollerate dagli organismi umani.
E evidente che si dimentica che I'Umanitd sta « volando » quotidianamente attorno al Sole alla
sbalorditiva velocitd media di 29.6 km/sec (= 106 560

(sezione maestra: 707 mq) lanciato al limite an
ad una velocitd di 8 km/sec verso 1 100 km di quota (avv

New Mexico, USA. - aprile 1949) non richledeva per la

km orari) e che sl confonde la velocita
la quale ¢ il solo e vero fattore

determinante. Dal grafico risulta pol che

golare di 90 gradi
istamento Mc Laughlin « White Sands,

sua traslazione che 700 kg di trazione
«utile» ed una «spinta effettiva» di cirea 10 tonnellate. Notare incidentalmente che, come ri-
sulta da esperienze alle « gallerie super-aerodinamiche s,

vorisce la formazione di uno « strato limite »

l'estrema rarefazione atmosferica fa-
caratterizzato da spessori eccezionali,
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3. In A & rappresentata (in sezione) la scla tonde jants
corrente. In B la scla « piriforme» di un dl.scoggproc

1a «..velocissima pera verdastra luminosa scorta sull
dello stesso disco procedente a velocitd subsonlca e a quote tropo-

formazione dell'originaria morfologia tondegglante si rileva che
valore dell’s Incidenza negatlva » assunta dal mobile
.essa & dunque approssimativamente emisferica (ossla
zlone decresce la scia s allunga, si zssottiglia, dlviene
i o meno contigue (generate dai consecutivi Impulsi

del 21-11-1952). In C la scia
sferiche. Dalla progressiva de:
la forma della scla muta a seconda del
rispetto all'orizzonte. Fra | 45° e i 90
pseudo-globulare). Man mano che l'angola
fluttuante sino a frazionarsl in nubecole p

motori) o a sparire ¢completamente allorché il prop
gime termodinamico. Poiché il velivolo durante il suo volo,
Jenta, sale o scende, vira o staziona nello spazio, ne consegue ¢

forma della sua scla caudale ingenera negli osservatorl 1'lmpressionr
riabile (cfr. | sei dischi volanti osservati il 30 glugno u. s.

ruiser » in volo a 270 miglia da Goose Bay nel

volante sla di forma continuamente va
dall'equipaggio e dai

asseggeri dl uno « stratoc

e di una plastra circolare « normale» alla
gdente a medla angolazione negativa (cfr.
intera Inghllterra meridionale... » la notte

ulsore viene spinto al minimi valori del suo re-
specle se a bassa quota, accelera o ral-
he 11 continuo mutamento della
che lintera macchina

edusa volante e mutava continuamente

Labrador, il piu grande dei quall era ... simile a una m
di forma. A volte sembrava una sfera con una coda, a volte un attrezzo da ginnastica o un

cuneo... »).

mette di utilizzare il combustibile

per
unicamente per il decollo e P'atterrag-
1 modo un’auto-

gio, conseguendo in ta

nomia di volo altrimenti impensabile,
poiche I'aeromobile beneficia allora del-
la cosidetta « sostentazione planetaria »,
ruotando inerzialmente per un certo
numero di volte intorno alla Terra

(« Satellite artificiale »). I 2400 km/ora-
ri andrebbero pertanto considerati come
una velocita-limite per la traslazione
troposferica (ossia non eccedente gli
11 000 metri di quota).

Sin dall’epoca dei primi avvistamenti,
gli occasionali osservatori e gli studiosi
interessati alla questione si chiedono
invano per quali ragioni queste miste-
riose macchine sorvolano periodicamen-
te le piu impensabili regioni della su-
perficie terrestre e per quale motivo
tali aeromobili, allorché sorvolano — a
quote probabilmente crescenti — i ter-
ritori americani limitrofi alle loro pre-
sumibili basi di partenza, traslano in
regolari formazioni a cuneo 0 a mez-
zaluna, composte di 18 sino a 30 unitd
(stormi). Mentre se volano sugli anzi-
detti territori — ma a quote relativa=
mente basse e con rotte antagoniste
alle precedenti — essi viaggiano singo-
larmente- o, pill spesso, a squadriglie
ridotte ad un massimo di 6-9 unita ed
infine allorché sorvolano i continenti
extramericani o gli stessi territori ame-
ricani marginali (Messico meridionale,
Brasile, Argentina, ecc.) essi, in genere,
procedono singolarmente o, ma piu ra-
ramente, a coppie o a gruppi di tre,
quattro unitd al massimo.

La progressivo « frammentazione 1 de-
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gli originari « stormi » discoidali & vero-
similmente imputabile alle varie fasi
operative per la collocazione di una o
pil « basi orbitali circumterrestri » (sa-
telliti artificiali), preludio al gran balzo
interplanetario o, forse, attuale sup-
porto per le segrete comunicazioni col
satellite. Formula operativa radical-
mente dissimile da quelle cognite al
gran pubblico e che — con felice espres-
sione coniata dal prof. ing. gen. Crocco
per tutt’altro genere di missili — ha so-
stituito al noto sistema « polistadio-as-
sociato-in serie» (o a razzo composito,
pluristadio) il sistema teoricamente de-
lineato di recente dall'illustre studioso
e qualificato come « sistema polistadio-
dissociato-in parallelo » (0 a missili
procedenti in convoglio di unitd sepa-
rate, in cui solo gli elementi di punta
raggiungono la meéta prestabilita, men-
tre le unitd retrostanti sono semplici
cisterne di rifornimento che abbando-
nano gradualmente la formazione a
compito espletato).

Dalle risultanze delle riprese fotogra-
fiche e per concorde ammissione dei
piti aitendibili osservatori (cfr. in par-
ticolare le descrizioni fornite dal Ten.
L. Donnini dell’Aeronautica Militare —
Lago Trasimeno, notte fra il 27 e il
28 maggio 1950; dall’ing. A. De Martis
_ Terralba di Cagliari, 22 agosto 1952
e gli otto fotogrammi noti sotto il nome
di «Luci di Lubbock» - Texas, USA,
notte dei 30 agosto 1951) tutti i dischi
segnalati procedevano piu o meno for-
temente inclinati ad incidenza negativa.
Tale straordinario ed apparentemente
anormale «assetto di volo» (imposto

dalla necessita di scindere vettoris]
mente nelle due «componentis po-.
tante e traente la «spinta» reattiva g;.
nerata dal propulsore discoidale) m:
luppa normalmente una «¢deportanza,
o spinta verso il basso di valore rapi.
damente crescente all'aumentare del;;
velocita di volo.

L’inconveniente & stato probabilmente
pressoché eliminato rivestendo il dory
delle macchine volanti con del mate.
riale fortemente poroso (ossia aeroper.
meabile), in modo da captare «stati.
camente » l'aria da immettere nel cicly
motore. L’aspirazione — estesa in pro.
fondita alla massa atmosferica sovra-
stante il cosidetto «strato limite» —
genera cosi una vera « depressione,
dorsale che agevola l'avanzamento del
velivolo. Alle quote troposferiche e
alle velocita supersoniche — caratte.
rizzate perd da un modesto valore del-
I’angolazione negativa — I'effetto ¢
« risucchio » scompare ma lo scorn-
mento del flusso atmosferico é grande.
mente facilitato, riducendo proporzio-
nalmente la resistenza aerodinamica
all’avanzamento.

Durante una conferenza sui ¢ Progres-
si aeronautici inglesi» (Londra, dicem-
bre 1946), Sir Ben Lockspeiser, Cap
dei Servizi Scientifici al Ministero In-
glese dei Rifornimenti, parlando del-
'aspirazione dello « strato limite », disse
infatti che ¢ ... ’aeromobile scivolerebbe
allora attraverso l'aria nello stesso modo
di un pezzo di sapone bagnato che
sguscia attraverso le dita..» e la resi-
stenza — specie per le ali — «..si i
durrebbe a meno di un terzo del nor-
male». In precedenza, il prof. J. Relf
— uno dei migliori esperti inglesi d:
aerodinamica — parlando del «bronzo
poroso » aveva scritto che «...1 recenti
esperimenti di aerodinamica sull’aspi-
razione dello strato limite appaiono
ricchi di possibilita per il futuro. Ho
I’impressione che ci troviamo alla vigi-
lia di scoperte ed avvenimenti altret-
tanto sensazionali quanto il volo di 0
ville Wright di quarantatré anni fd..?
(Flight, 6 giugno 1946). Una lunga serie
di ricerche britanniche (ancora in gra?
parte «riservate») ha dimostrato 12
pratica convenienza della sostituzioné
delle lamiere fessurate o forate cof
delle superfici metalliche rese forte-
mente porose per sinterizzazione (Me-
tallurgia delle polveri): esiste infatti
una copiosa bibliografia, iniziatasi ne
1944, sull’« Aerodinamica dei mezzi PO~
rosi» (cfr. « Reports and Memoran a?r
dell’« Aeronautical Research Council?
di Londra, n. 2236-2237-2243-2244—2276-
2496, ecc.) elaborata da una valenté
schiera d'indagatori. fra i quali cit0
principalmente i prof. ing Taylor, Da-
vies, Preston, Thwaites, Picken, Raw-
cliffe, Gregory, Pankhurts, Watson, Sim-
mons, Cowdrey, Biles e Putnam, i quall
— a buona ragione — si possono dun-
que considerare come i creatori d?g]'
attuali dischi volanti anglo-canadesx.‘
Alterando la distribuzione delle loca’l
pressioni bariche e dinamiche, 1'aspiré”
zione dello strato limite puo essere an-
che impicgata per effettuare le mano”
vre in sostituzione degli ordinari timo-
ni a superfici mobili. E pertanto signi”
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ficativo il fatto che — per concorde am-
missione degli occasionali osservatori
_ mentre il ventre & brillante. il dorso
dei dischi & opaco, non presenta alcun
visibile orifizio per la captazione del-
Jaria e risulta assolutamente sprovvi-
sto di superfici di governo.

Le straordinarie qualitd manovriere
dei dischi — oltre che all'aeropermea-
bilita dorsale — vanno inoltre ascritte
alla particolare struttura del motore a
reazione (rotoreattore?) che li equipag-
gia ed alla natura ipertermogena del
relativo combustibile sintetico. Ogni
dettagliata indiscrezione in proposito &
er il momento prematura. Trattasi
probabilmente di una di quelle «<tur-
bomacchine» di rivoluzionaria conce-
zione illustrate dal prof. ing. Roxbee nel
Journ. of Aeron. Science del febbraio
1946, che furono sperimentate dagli In-
glesi nellimmediato dopoguerra presso
le Officine « Armstrong Siddeley Co.»
(affiliate al potente consorzio semigo-
vernativo « Hawker Siddeley Group »),
e la cui indubbia, veloce rotazione in-
torno all'asse verticale degli ordigni &
comprovata dai cosidetti <«getti fal-
catis che attorniano talvolta come rag-
giere o tentacoli il bordo degli aeromo-
bili aerostazionanti nello spazio.
Ancor meno v'é da dire sul combusti-
bile, @ meno di non sconfinare nell’in-
controllabile e nel fantastico. Il 18 ot-
tobre 1952 la cittadina francese di Olo-
ron venne sorvolata a grande altezza
da ¢...un ‘oggetto di forma allungata e
simile ad un sigaro...», il quale, giunto
approssimativamente sulla verticale del-
la cittd, lascid cadere «..una pioggia
filiforme di sostanza ignota, simile in
apparenza all’amianto, ma combustibile
con vivo splendore. Il semplice tepore
della mano era sufficiente per fondere
tali fili..». I 27 ottobre successivo
un'altra cittd francese, Gaillac, verso le
17 viene sorvolata da «..una forma-
zione di sedici piatti volanti... al centro
della quale trovasi un sigaro volante...
(Probabilmente un altro disco in stato
di parziale avaria e quindi procedente
lentamente ad un assetto obliquo for-
temente accentuato, N.d.A.). Dalla for-
mazione sfuggono dei filamenti di un
bianco brillante, paragonabili a della
lana di vetro, che si disgregano al sem-
plice contatto delle dita». (Sembra che
le autority francesi abbiano fatto ana-
lizzare chimicamente tali filamenti sotto
il vincolo del «segreto militare»). -

E comunque lecito il dedurne che trat-
tasi presumibilmente di un carburante
sintetico di tipo plastico (¢ gomma »)
sul genere delle emulsioni «idrocar-
buri pitt polveri metalliche> (boro,
silicio, magnesio, alluminio, berillio o
simili). Tuttavia non & da escludere che
per i regimi lenti ed i voli a bassa
quota in genere si utilizzi della nor-
male benzina o degli idrocarburi di
tipo similare, con iniezione supplemen-
tare d’acqua od altre idrosoluzioni ¢re-
frigeranti», poiché tale sarebbe ap-
pPunto il responso dell’s esame visivo
d_elle fiamme di scarico» e delle scie
di vari dischi osservati in epoche e lo-
calitd diverse (Savona, 18-3-1950; Lu-
gano, 30-4-1952; Los Angeles, 25 lu-
glio 1950; Verbania, 22-3-1950).

traslazione extra-atmosferica non

343 m/sec — ascesa jnerzlale
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4. Esemplo di « sistema polistadio, assoclato, in
Boédenwald e Hanisch.

serie » tratto da un lavoro degll ingg. Engel.

Per trasportare 2 tonnellate di carico utile (con un veicolo da 3 tonn di peso a vuoto —

stadio VI — ed una velocitd massima

su di un'orbita situata a 557 chilometri dalla superficie terrestre occorre
suddiviso in 6 stadi, con uno svilup?o massimo. in altezza di metri 25 ed

co sorgono pol ardul problemi per il recupero del cinque
e del II, data la loro cosplcua mole e la costosa strumenta-

plessivo di 420020 kg. All'atto prat
stadi-propulsori (od almeno del I
zione imbarcata).

pud che avvalersi di un ciclo ad ¢en-
doreazione» (razzo): la qualita del
propellente & ovviamente subordinata
a considerazioni d’indole particolare e
pud andare dalle comuni combinazioni
idrazina-ossigeno liquido, al nitrome-
tano monopropellente, alle potentissime
reazioni esotermiche fluoro-idrogeno o
loro composti singolarmente stabili o,
pia verosimilmente, all’energia nuclea-
re impiegata pero nella sua sottospecie
isotopica (propulsione ¢ radioergolica »).

5. Esempio di « sistema,

dissociato, in parallelo » elaborato dall’Autore.
posto non differisce che llevemente dallo schema concettuale Crocco. 1

di efflusso del dispositivo a razzo dl 2180-2900 mysec)

un « razzo composito »
un tonnellaggio com-

Concludendo: quanto precede non reca

pregiudizio alcuno ai logici sviluppi da
tempo assegnati alla scienza aerotec-
nica, poiché & ovvio che il consegui-
mento di velocita e tangenze proprie
alla Superaviazione (concepita quale
navigazione ultraveloce negli strati su-
periori dell'atmosfera) & condizionato
all’intervento di «idee nuove» (tutta-
via rielaboranti vecchi principi) deter-
minanti un’improvvisa discontinuita nel
progresso aeronautico stesso.

.

Lo schema operativo pro-
12 elementi della for-

Mmazione originaria si riducono progressivamente lungo la rotta all’'unita di punta (base orbi-

tale). Allorché i 12 velcoli hanno con
A, B, C, D, E, F trasteriscono alle uni

per il volo autonomo successivo) e planano verso la superficle terrestre
ausiliarie scagllionate lungo la rotta. Analo
Anche la « base orbitale », una volta « fissatasl » sull’orbita,

di partenza o ad altre basl

i successivi gruppl G, H, I ed L. M.

ato 11 50% del combustiblle imbarcato,
antistanti il loro carico combustibile (salvo una riserva

le 6 cisterne

er il rlentro alla base
e manovre impegnano

accantona una riserva di combustiblle per 1l rlentro alla base a fine circuitazione tellurica. Quote
di volo, velocitd e distanze dello schema sono puramente indicative. Evidentemente il sistema
permette di trasferire su di una determinata orbita una « stazione spaziale » interamente prefab-

bricata al suolo,

con un enorme risparmio di mezzl, combustibile, tempo ed energle umane.
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