cOSTRUITO IL PRIMO TURBOGETTO ITALIANO

Allultimo Galone Internaziotiale della Tec-
nlea & stata presentata per la prima volta
yna realizzazione che costituisee una bril-
Jante wflermazione della tecnica e dell'in-
Justria ftaliana: il turbogetto « FIAT 4002 »
chw € i1 primo di ideazione e di costru-
zione completamerite italiana, £ noto, in-
{attl, che tutti gli aerei a reazione finora
costruiti in Italia, sia che fossero di pro-
ettazione estern  (dai « Vampire» agli
«Fa6-K. o di cui la « FIAT » ha in contru-
gone 50 esemplari) sia che fossero pro-
gettatl in Italia (e bastera ricordare per
tutti 11 nuovissimo « FIAT G.82, che in
una recente, clamorosa prova ha battuto
nettamente in velocith gli apparecchi di
tutto 11 mondo, della medesima categoria)
erano ecquipaggiati con turbogetti costruiti
in Italin ma su licenza estera. Ed, effetti-
vamente, la realizzazione completa di un
turbogetto richiede una tale somma di
competenza ¢ di esperienza e impone un
tal complesso di problemi (la cui soluzione
& legata anche all’esistenza di un'attrezza-
tura imponente e nuovissima) da costituire
un'impresa di primissimo ordine; un’im-
presa tale, comunque, da scoraggiare un’in-
dustrin acronautica che, come quella ita-
liana, sta appena riavendosi, decisamente
ma gradualmente, dai colpi assestati dalla
guerra e che sembravano mortali,

La grande Casa torinese (i cui impianti
del Sangone per ricerche ed esperienze nel
camnpo def turbogetti sono fra i piu effi-
clenti d’Europa) ha voluto affrontare la
prova limitandosi in un primo tempo al
cumpo delle turbine di piccola potenza de-
stinate all’'aviazione e ci ha dato, primo
passo  verso realizzazioni ancor pilu im-
pegnative, questo turbogetto «4002» di
250 kg di spinta. £ bene precisare imme-
dlatamente che non si tratta di un turbo-
getto sperimentale ma di una realizzazione
completa destinata a trovare largo impie~
go in un campo ricco di possibilitd. Esso,
infatti, pud essere applicato ai missili, agli
elicotteri e al piccoli velivoli da allena-
mento. Ma pud trovare anche un'utilissi-
ma applicazione, come turboelica, nei gran-
di velivoll ed essere impiegato anche in
campo industriale come generatore di aria
compressa,

le sue caratteristiche brillanti ci dicono
che si tratta di una realizzazione indubbia-
mente riuscifa: basta pensare che si otten-
gono 250 ky di spinta a punto fisso (26 000
glrl al minuto primo), con un complesso
che pesa, a secco, soltanto 99,5 kg (e quindi
con un peso specifico di kg 0,398) e con
un consumo di soli kg 1,25 per ogni chi-
logrammo di spinta oraria.

Circu i dati costruttivi & da rilevare anzi-
tutto che lu sua architettura tende a ri-
solvere non soltanto quelli che restano i
problemi fondamentall dell’aviazione, cioé
Ingombro e peso, ma anche quello di una
costruzione economica. A questo scopo la
parte unteriore del motore comprende non
s0lo l'ingresso d’'arla ma anche il serbatoio
del lubrificante nonché le prese di moto
per gl musillari o per gli accessori. Il com-
pressore & del tipo centrifugo ad elevato
rapporto di compressione; la ventola, co-
stitulta da girants ¢ pre-girante, & di facile
lavorazione, si presta tanto alle grandi pro-
duzioni quanto af Javori sperimentali. Inol-
tre, l'aver avvicinato nl massimo la ruota
dells turbins s quella del compressore
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1. Motore 4002 senza involucro esterno.

mette l'equipaggio rotante nella condizione
pilt favorevole dal punto di vista delle vi-
brazioni; la camera di combustione che ne
risulta non &, naturalmente, disposta in
maniera del tutto convenzionale, ma é a
flusso invertito; in compenso, ha dato, alla
prova dei fatti, degli ottimi risultati, fra
l'altro essa permette, requisito importan-
tissimo, un'accessibilitd estremamente fa-
cile tanto alla camera stessa quanto ai
polverizzatori.

Notiamo anche che la camera di combu-
stione & del tipo anulare e costituita da
due soli elementi facilmente scomponibili
tra loro e smontabili dal motore; l'inver-
sione del flusso unita alla particolare con-
figurazione della camera stessa offre di-
versi notevoli vantaggi: rendimento elevato,
limitato ingombro, minima lunghezza del
motore (e, conseguentemente, riduzione di

peso).

2. Motore 4002 - Complesso rotante.
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La turbina é del tipo assiale monostadio
a reazione e le palette (punctum dolens
di tutte le realizzazioni del genere) sono
fissate con incastri a pino, di elevata pre-
cisione. I cuscinetti di supporto e le strut-
ture portanti traggono dalla particolare di-
sposizione degli organi rotanti il massimo
vantaggio di leggerezza e di robustezza.
Infine, il complesso di scarico, e i dispo-
sitivi di refrigerazione e di lubrificazione
formano un assieme armonico con le altre
parti del motore.

Nel complesso, si tratta di una realizza-
zione d'importanza pid che notevole; sia
per la vastitd e l'importanza del campo di
applicazione che le si schiude, sia perche
rappresenta un felice ingresso ufficiale della
tecnica e dell'industria italiana in un campo
dal quale diverse e gravi circostanze finora

le avevano escluse.
Mario Luigi Fietta

sapere 509

Scanned with CamScanner


https://digital-camscanner.onelink.me/P3GL/g26ffx3k

